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	地域経済発展と自動車
	豊かな国は自動車を持っている。
	自動車を持っている国は自動車生産も多い。
	自動車生産の多い国は豊かである。
	中国の豊かな地域は自動車を持っている。
	１人あたり所得の多い地方は、１人あたり自動車保有台数も多い。最も多い北京市（100人あたり８台）と最も少ない江西省（同0.6台）に14倍の格差。平均的には１人あたりＧＤＰが２倍になると、自動車保有台数は１．７倍になる。
	自動車保有と自動車生産に相関関係はない
	自動車を生産している地域が必ずしも豊かというわけでもない。
	つまり、左の大循環ではなく、右の小循環なら、中国で働いている可能性がある。
	改革・開放以降、自動車の生産額は分散化→集中化部品の生産額は集中化
	自動車生産が分散化から集中化に転換した経緯(1)
	自動車生産が分散化から集中化に転換した経緯(2)
	自動車産業の自己循環的拡大：生産台数の多い地域は移出台数も多い。
	自動車生産拡大→近隣の自動車部品生産拡大、の証拠
	上海VWの部品調達先企業201社の内訳
	上海GMの部品調達先企業95社の内訳
	上海VWと上海GMの観察から言えること
	自動車部品生産の拡大→部品産業の競争力強化、の証拠
	・上海市の部品メーカーは取引先乗用車メーカー数が多い。江蘇省、浙江省も係数は有意ではないが多い傾向が見られる。・部品産業における上海、浙江、江蘇の地位が向上している。　自動車・オートバイ部品生産額における各省シェア
	部品産業の競争力向上→乗用車への新規参入というメカニズムは働いていない。1996年以降の乗用車への新規参入
	部品産業が強い上海・江蘇・浙江が自動車生産におけるシェアを拡大しているわけでもない。
	部品調達に有利な場所に新規参入が集まらない理由
	小括：自動車産業における求心力と遠心力
	今後は集中か分散か
	中国の地域経済発展と自動車

